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StraRenbau — Planfeststellungs-Anderungsverfahren,

Ausbau der KreisstraBe 40 "Riibker StraBe" von der Harburger
StraBe bis km 0+864,295 einschlieBlich Ausbau des Knotenpunktes
Riibker Str./Harburger Str./Konrad-Adenauer-Allee in der
Hansestadt Buxtehude

- Stellungnahme der Hansestadt Buxtehude

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium Zustandigkeit

Offentlich 26.01.2016  Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Vorberatung
Ortschaftsangelegenheiten und Umweltschutz

Nichtéffentlich 02.02.2016 _ Verwaltungsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Dem Landkreis Stade ist die unter Punkt 2.) aufgefiihrte Stellungnahme zum
Planfeststellungs-Anderungsverfahren der KreisstraRe 40 ,Ribker StraRe* zu
Gibermitteln.

Sachverhalt:
1.) Erfordernis der Stellungnahme sowie wesentliche Anderungen der
Planfeststellungsunterlagen

Mit Schreiben vom 03.12.2015 wurden der Hansestadt Buxtehude geénderte
Planfeststellungsunterlagen zum Ausbau der Ribker Stralle mit der Gelegenheit zur
Stellungnahme bis zum 31.01.2016 ibersandt. Aufgrund der umfangreichen Unterlagen (4
Aktenordner plus 3 Aktenordner urspriingliche Unterlagen zum Vergleich), des
verwaltungsinternen Beteiligungsverfahrens sowie der politischen Beratungsfolge wurde mit
Schreiben vom 18.12.2015 um Fristverlangerung bis zum 5.2.2016 gebeten, welcher mit
Schreiben vom 29.12.2015 zugestimmt wurde.

Parallel zur Beteiligung der Gemeinden und Tréger 6ffentlicher Belange liegen die
Unterlagen vom 22.12.2015 bis einschlieflich 21.01.2015 zur Beteiligung der Offentlichkeit
im Stadthaus aus.

Gegentiber den Ende des Jahres 2011 ausgelegten Planfeststellungsunterlagen gab es
einige wesentliche Anderungen. Diese sind:

Der Knotenpunkt Riibker Strale/Konrad-Adenauer-Allee/Harburger Stra3e wird nicht mehr
als Turbokreisverkehr, sondern als konventioneller signalgeregelter Knotenpunkt geplant.
Die Hohe der Larmschutzwénde soll einheitlich 3,0m betragen. In der urspriinglichen
Planung variiert die Hohe der Larmschutzwénde zwischen 3,0m und 4,5m.

Die Zufahrten zu den hinter den Larmschutzwanden liegenden Anliegerstralen sollen
verbreitert werden, um Begegnungsverkehr zu ermdglichen. In den Anliegerstrallen selbst
sind grof3teils Wendeanlagen geplant.

Diese Anderungen und ihre Auswirkungen erfordern eine Stellungnahme der Hansestadt
Buxtehude.
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2.) Stellungnahme der Hansestadt Buxtehude zu Planfeststellungs-Anderungsverfahren der
K40

Das Planungsrecht und die Planungsziele der Hansestadt Buxtehude innerhalb ihres
Stadtgebietes sind im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu erfassen, zu priifen,
Konflikte sind aufzuzeigen und es ist darzustellen und zu begriinden, welche Losungen unter
Abwagung aller Belange gewahlt wurden. Die Hansestadt Buxtehude ist Beteiligte des
Verfahrens und nimmt ihre Aufgabe wahr, Anregungen vorzubringen, um ihre 6ffentlichen
und hoheitlichen Belange zu vertreten.

Knotenpunkt Riibker Strale/Konrad-Adenauer-Allee/Harburger Stralle

Mit der neuen Planung sollte dem Einwand der Hansestadt Buxtehude entsprochen werden,
dass der urspriinglich vorgesehene Turbokreisverkehr nicht leistungsfahig ist und
insbesondere fiir FuRgéanger und Radfahrer ein Sicherheitsrisiko darstellt. Dieses wird
grundsatzlich sehr begrift.

Hinsichtlich der vorliegenden Planung bestehen jedoch ebenfalls Bedenken:

Der Knotenpunkt Riibker Strae/Konrad-Adenauer-Allee/Harburger StraRe wird nunmehr als
signalgeregelter Knotenpunkt geplant. Der bestehende, ebenfalls signalgeregelte
Knotenpunkt ist im jetzigen Ausbauzustand schon nicht in der Lage, die derzeitigen Verkehre
ordnungsgeman abzuwickeln. Daher ist die Erweiterung des Knotenpunktes vorgesehen.
Derzeit sind in der Riibker StraRe und in der Konrad-Adenauer-Allee jeweils gemeinsame
Geradeaus- und Rechtsabbiegespuren vorhanden. Geplant ist fiir jede Fahrtrichtung eine
eigene Fahrspur. Der Ausbauzustand der beiden Zufahrten der Harburger Strale bleibt mit
separaten Links- und Geradeausfahrspuren sowie jeweils einem Bypass fir die
Rechtsabbieger weitgehend bestehen, die Spuren werden in den Zufahrten jeweils etwas
verlangert.

In den Planfeststellungsunterlagen finden sich jedoch Widerspriiche:

Im Erlauterungsbericht wird dargestellt, dass in allen Knotenpunktarmen ausreichende
Aufstellrdaume eingeplant werden (Unterlage 1, S. 21). Dies ist jedoch aufgrund der
Verkiirzung der Rechtsabbiegespur in der Ribker Strale nicht nachvollziehbar (siehe
unten).

Bei den aktualisierten verkehrstechnischen Berechnungen (Erlauterungsbericht mit Verweis
auf Unterlage 21.11.03) wird von einem Knotenpunkt mit 2 Linksabbiegespuren in der
Ribker Stralle ausgegangen. Es ist daher davon anzunehmen, dass die
verkehrstechnischen Berechnungen nicht mit der in den sonstigen Unterlagen geplanten
Ausgestaltung des Knotenpunktes mit nur einer Linksabbiegespur tUbereinstimmen und somit
hinfallig sind.

Sollte der Kapazitatsnachweis fiir den laut Lageplan geplanten Knotenpunkt durchgefihrt,
aber in den Berechnungsunterlagen anders dargestellt worden sein, gelten die folgenden
Bedenken:

Laut den verkehrstechnischen Berechnungen ist in der Riibker Strale eine
Rechtsabbiegespur von 60m Lénge notwendig. Diese wird allerdings auf 54m begrenzt, um
die Stellplatze des Hauses Ribker Stralle Nr. 7B erhalten zu kdnnen. In der Folge ist davon
auszugehen, dass die Rechtsabbiegespur in der Hauptverkehrszeit tiberstaut wird und somit
die Kapazitat der angrenzenden Spuren einschrankt.

Ein ,Umfahren” der Uberstauten Fahrzeuge auf einer anderen Spur wird nicht moglich sein,
da auf den anderen Fahrspuren deutlich mehr Fahrzeuge prognostiziert werden (Léange
Linksabbiegespur 96m, Lange Geradeausfahrspur 84m), so dass die Spuren bereits mit
Fahrzeugen belegt sein werden. Da die Fahrzeuge somit nicht ungehindert auf ihre Fahrspur
gelangen kénnen, ist mit gréReren Riickstaus zu rechnen. Daher ist davon auszugehen,
dass die prognostizierte Qualitatsstufe D des Verkehrsablaufes fiir den Knotenpunkt nicht
erreicht, und dieser somit fiir eine Neu- bzw. Umplanung nicht hinreichend leistungsfahig
sein wird.
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Es ist nicht ausgeschlossen, dass der Knotenpunkt auerhalb der Spitzenzeiten in der Lage
sein wird, das Verkehrsaufkommen abzuwickeln. Die Spitzenstunde als Analogie zur
maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke ist jedoch der maRgebliche und fachlich
unumstrittene anzuwendende Bemessungsfaktor nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen sowie dem Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau Nr.
10/2002 des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen. Der Empfehlung,
dieses Vorgehen auf Straken samtlicher Klassifizierung umzusetzen, sind nahezu alle
StralBenbaulasttrager gefolgt und auch die in diesem Planfeststellungsverfahren vorgelegten
Berechnungen sind nach o.g. Handbuch erfolgt.

Sollten die vorgelegten Planungen umgesetzt werden, ist bei der Lichtsignalplanung auf eine
ausreichende Griinphase fiir querende FuRRganger bzw. Radfahrer sowie eine behinderten-
und blindengerechte Signalisierung zu achten. Dies gilt auch fiir die bauliche Ausgestaltung
des Knotenpunktes.

In der Riibker StraRe und der Konrad-Adenauer-Allee ergeben sich bedingt durch die drei
(bzw. nach Unterlage 21.11.03 vier) Fahrspuren und die beginnende Aufweitung des
Kreuzungsbereiches Querungsléngen von bis zu 17m. Diese sollten auch von (Schul-
)Kindern, Senioren und Mobilitdtseingeschrankten sicher zu Gberqueren sein.

AbschlieRend wird die Einschatzung der Verkehrsuntersuchung zitiert und geteilt:
+Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass es keine konfliktfreie, befriedigende
L&sung fiir diese zukiinftig hoch belastete Kreuzung geman Variante V1 gibt.”
(Unterlage 21.11.03, S. 11)

Anliegerstralen
Die in der Planung aus dem Jahr 2011 mit 4,0m Breite vorgesehenen Anliegerstrallen

wurden aufgrund von Einwendungen auf 4,10m verbreitert. An zwei Stellen wird die
Fahrbahn allerdings auf bis zu 3,50m eingeengt.

Weiterhin wurden die Zufahrten zu den Anliegerstraen verbreitert und teils Wendeanlagen
vorgesehen. Im Bereich der Riibker Strae 7B und 9 wird eine weitere Anliegerstralle
geplant.

Es ist festzustellen, dass die Anliegerstraflen mit 4,10m Regelbreite den absoluten
Minimalanforderungen der Richtlinie firr die Anlage von Stadtstraen (RASt 06) entsprechen.
Diese Regelbreite sollte aufgrund der hier geplanten optischen Einschrankungen durch die
Larmschutzwand nur in Ausnahmefallen angewendet werden. Der Begegnungsfall Pkw/Pkw
ist nur unter dufRerster Umsicht der Fahrzeugfiihrer und Nutzung des Seitenraumes als
,Uberhangfléche® fiir die AuBenspiegel méglich. Die Larmschutzwand auf einer Seite der
AnliegerstraRe wirkt als Barriere, an die sich nur hoch versierte Fahrzeugfiihrer bis auf
wenige cm nahern diirften. Die geplante Begriinung schrénkt das Profil weiter ein. Der
Begegnungsfall Pkw/Lkw ist nicht mdglich, auch keine Vorbeifahrt am geparkten Lkw. Daher
sind Anlieferungen, Umziige etc. nur bedingt mdéglich, vor allem vor dem Aspekt, dass die
Wege fiir Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge jederzeit befahrbar sein sollten. Daher werden
auch die 4,10m Fahrbahnbreite als nicht ausreichend erachtet.

Derzeit ist es in der RUbker StraRe an vielen Stellen mdglich, im Seitenraum zu parken. Mit
dem Bau der Larmschutzwéande und AnliegerstralRen wird dieser Raum beansprucht, ohne
bei der Planung o6ffentliche Stellplatze vorzusehen. Zudem werden bauordnungsrechtlich
geforderte Stellplatze Uberbaut.

In der aktualisierten Planung sind an einem GroRteil der AnliegerstralRen auler fiir die
AnliegerstraRe zwischen den Hausern Ribker Stralle Nr. 7B bis Nr. 13 Wendeanlagen
vorgesehen. Die Stellplatze des Hauses Riibker StralRe Nr. 7B befinden sich direkt am Ende
der Anliegerstral3e und ragen zum Teil in diese hinein. Eine Wendemdglichkeit besteht
weder auf dem Grundstiick noch auf der Anliegerstralle, was bedeutet, dass die
Stellplatzinhaber entweder den Hin- oder Riickweg auf tiber 40m Lange riickwarts fahrend
bewaltigen missen. Hier bestehen insbesondere aufgrund der nur 4,10m schmalen
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Mischverkehrsflache, welche in hohem MaRe von FuRgangern und Radfahrern genutzt wird,
sowie der geschwungenen Linienfiihrung erhebliche Sicherheitsbedenken.

Weiterhin ist die Zufahrt aus dem Rugen End zu dieser AnliegerstralRe sehr schlecht
einsehbar, so dass auch hier mit einer erhdhten Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer
gerechnet werden muss.

Insgesamt sind — vor allem auf der Siidostseite der Ribker StralRe — die haufigen Wechsel
zwischen Mischverkehrsflachen und ,Gehwegen/Radfahrer frei“, welche zudem teils vor und
teils hinter den Larmschutzwanden verlaufen, sehr ungliicklich. Die inkonsequente
Verkehrsfiihrung fiihrt zu Unsicherheiten, da speziell den Radfahrern und Fugangern im
steten Wechsel eigene Verkehrsflachen zur Verfiigung stehen oder diese mit dem
motorisierten Verkehr zu teilen sind. Die Ubergénge zwischen den Verkehrsflachen stellen
Gefahrenpunkte dar.

Auch die Zufahrt zu den Hausern Ribker StraRe Nr. 32A bis 36D ist ungliicklich gelost, da
der Gehweg genau in der Zufahrt versetzt geplant ist, so dass er fiir ein- und ausbiegende
Fahrzeuge schlecht einzusehen ist.

Der vorgesehene Ausbaustandard entspricht nicht dem Ausbaustandard der Stral3en in der
Baulast der Hansestadt Buxtehude (i.d.R. mind. 5,00m Breite der 6ffentlichen
ErschlieBungsstralen).-Weiterhin haben die Anliegerstraien allein fiir die K 40 eine
funktionelle Bedeutung, da sie nur unmittelbare Anlieger anschlieRen. Aus diesen Griinden
wird eine Ubernahme der AnliegerstraBen in die Baulast der Hansestadt Buxtehude
abgelehnt.

Bauordnungsrechtlich erforderliche Stellplatze

Bauordnungsrechtlich  erforderliche Stellplatze fiir die genehmigten Wohn- und
Gewerbenutzungn Ribker StraBe Nummern 7B, 12, 23, 25 sowie Nummern 61A bis D
werden durch die Ausbauplanung tberplant.

Lediglich fiir das Haus Nr. 7B werden in der Planzeichnung Stellplatze neu dargestellt, hier
sind jedoch mindestens 2 Stellplatze nicht anfahrbar bzw. (berlagern die neu geplante
ErschlieBungsstralle, so dass diese bei ihrer sowieso schon gering geplanten Ausbaubreite
von 4,10 nochmals eingeengt wiirde. Die Bedenken hinsichtlich der Sicherheit wurden
bereits erortert. Fiir die anderen genehmigten Nutzungen werden keine Ersatzstellplatze
geplant.

Die neu geschaffenen AnliegerstraRen lassen aufgrund der zu geringen Ausbaubereite ein
Parken nicht zu. Damit ein wildes und ungeordnetes Parken verhindert wird und die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs der ohnehin stark ausgelasteten Strale
gewahrleistet werden kann, sind entfallene bauordnungsrechtlich erforderliche
Stellplatzflachen in der Planung zu beriicksichtigen.

Ausbau der StraRe Am Rugen End

In den Planfeststellungsunterlagen wird beschrieben, dass die StraBe Am Rugen End fir den
Verkehr geéffnet und entsprechend auf 4,10m ausgebaut werden soll. Uber diese Zuwegung
sollen die Wohnhauser, die derzeit (iber die Riibker StralRe eine direkte Zufahrt haben,
erschlossen werden. Dieser Ausbau findet sich nicht in der Planzeichnung wieder. Die
derzeitige Bestandsituation des Weges einschlieBlich des Baumbestandes wurde nicht
aufgenommen. Die Hansestadt Buxtehude weist darauf hin, dass der Ausbau des Rugen
End grundsatzlich durch den Planungstréager durchzufiihren ware.

GemaR §38 BauGB finden die § 29 bis 37 BauGB auf Planfeststellungsverfahren zwar keine
Anwendung. Die Bauleitplanung der Gemeinde ist jedoch als stadtebaulicher Belang in die
Abwagung einzustellen.

.Die strikten Vorgaben der §§ 30 ff. werden so nicht unbeachtlich oder zur Seite gedrangt.
Sie werden vielmehr zu relativen Vorgaben, die gewahrleisten, dass die drtlichen Belange
mit in die Gberértlichen Planungsentscheidungen einflieBen, ohne diese jedoch zu
determinieren.[...] Die Vorschrift hat daher den Interessenausgleich von ortlichen
bauplanerischen und Uberdrtlichen fachplanerischen Interessen zum Ziel, indem sie keiner
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Seite von vornherein einen Vorrang einrdumt, sondern die Entscheidung von den konkreten
Umsténden des Einzelfalls und der Abwagungsentscheidung des Fachplanungstragers
abhangig macht. Es geht also vordergriindig um die Bestimmung eines Vorranges, sondern
letztendlich um die Erzielung eines Konsenses.“ (EZBK/Runkel BauGB § 38 Rn. 10-15)

Die Planfeststellungsunterlagen gehen nicht drauf ein, wie sich die planungsrechtliche
Situation aufgrund des geltenden Bebauungsplanes Nr. 42, mit seiner 1. Anderung, darstellt.
Eine Auseinandersetzung mit dem geltenden Planrecht findet daher nicht statt.

Das Verbindungstiick des Rugen End zur Ribker Strale wird im 0.g. Bebauungsplan auf
einer Lange von 50m als 3,30m breiter Weg und einer ca. 3,00m baumbestandenen
Grunflache festgesetzt. Dieser Weg dient auch aufgrund seiner festgesetzten Breite nicht der
ErschlieBung der Hauser am Rugen End durch Kraftfahrzeuge.

Der Bebauungsplan setzt neben Baugrenzen u.a. auch eine Grundflachenzahl GRZ von 0,4
und eine Geschossflachenzahl GFZ von 0,8 fest.

Durch die Verschiebung der straenseitigen Grundstiicksgrenze verkleinert sich das
Grundstiick Riibker StraRe Nr. 7B um 230m?. Es ist danach nur noch 813m? - 230m? =
583m? groRR. Daraus wiirde sich eine GRZ von 0,41 (Nebenanlagen nicht berlicksichtigt!) und
eine GFZ von 0,965 ergeben. Es liegen damit deutliche Uberschreitungen der im B-Plan
festgesetzten Werte vor und in der Folge entstlinde ein baurechtswidriger Zustand.

Die Hansestadt Buxtehude hélt die geplante Anliegerstralle der Hauser Ribker Stralte Nr.
7B bis 13 (iber die StraRe Am Rugen End aufgrund der geringen Ausbaubreiten und der
sackgassenartigen Ausfiihrung derzeit fiir nicht praktikabel. Die Ausbaubreiten halten den
empfohlenen Standard der RASt 06 nicht ein, es besteht keine Mdglichkeit, in diesem
Bereich zu wenden. Die neu geplanten notwendigen Stellplatze verschérfen diese Situation,
indem einer der Stellplatze auf die geplante ErschlieRungsstrale ragt. Ein weiterer Stellplatz
dieser Anlage ist nicht anfahrbar. Da die derzeitige vorgelegte Planung insbesondere im
Bereich der Hauser Ribker Strale Nr. 7B bis 13, gerade auch vor dem Hintergrund des
entstehenden uneinsehbaren Einmiindungsbereichs, keine zufriedenstellende Lésung
darstellt, halt die Hansestadt Buxtehude an ihrer Bebauungsplanung fest. Die Hansestadt
Buxtehude regt daher an, sich mit diesem Planungsabschnitt nochmals tiefergehender zu
beschaftigen und eine praktikable planerische Lésung zu finden.

Geh- und Radwegplanung Konrad-Adenauer-Allee

Die Hansestadt Buxtehude ist Baulasttrager der Geh- und Radwege entlang ihrer
gemeindlichen StraRBen. Sie hat damit auch firr diese Anlagen alle Folgelasten und Pflichten
im Zusammenhang mit der Benutzung dieser Radwege zu tragen.

Der geplanten Umgestaltung und Neuaufteilung des Stralenquerschnitts stimmt die
Hansestadt Buxtehude nicht zu. Diese Planung greift mit inrer Umgestaltung der Geh- und
Radwegefiihrung im Bereich der Konrad-Adenauer-Allee in die Planungshoheit und in das
Selbstgestaltungsrecht der Gemeinde ein.

Zudem ist die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs beeintrachtigt: Der neu geplante
Radweg auf der Stidseite der Konrad-Adenauer-Allee hat in seiner Fortfiihrung keinerlei
weiteren Anschluss an ein Rad- und Gehwegnetz innerhalb Buxtehudes. Mit dieser
geplanten Fiihrung wére es allenfalls mdglich, die Gewerbeimmobilie in diesem Bereich zu
umrunden bzw. kdme es an dem nachgelagerten Kontenpunkt ,Hinter der Linah" zu
ungesicherten Querungen des Straenkérpers fiir Radfahrer und FuRgénger.

Zulasten dieser nicht erforderlichen Rad- und Gehwegfiihrung ist jedoch geplant, den
nordlich verlaufenden Rad- und Gehweg in seiner derzeitigen Ausbaubreite erheblich zu
reduzieren. Diese nérdlich der Konrad-Adenauer-Allee verlaufende Geh- und
Radwegverbindung ist eine der wichtigsten Hauptrouten des Rad- und FuBwegenetzes in
Buxtehude, darlber hinaus auch Schulwegroute des ebenfalls nérdlich der Konrad-
Adenauer-Allee liegenden Schulzentrums Nord und hat eine ErschlieBungsfunktion fir die
ebenfalls nur nérdlich der Konrad-Adenauer-Allee liegenden Wohngebiete.

Der Radweg kann in beiden Richtungen befahren werden. Aus diesem Grund haben die
bestehenden Rad- und Gehwege eine entsprechende Ausbaubreite von mind. 2,50 bzw.
2,00m. Durch die Neuplanung wird dieser Ausbauzustand mit 2,00m bzw. 1,60m erheblich
verschlechtert.
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Die Hansestadt Buxtehude hat ein aktuelles Radverkehrskonzept aufgestellt, in dem die
Bedeutung dieser Radwegeverbindung verdeutlicht wird. Insofern kann hier von einer zu
bertlicksichtigenden verfestigten Planung ausgegangen werden. Die Planung des
Kontenpunktes ist daher im Bereich der Konrad-Adenauer-Allee auf die bestehende Rad-
und Gehwegebreite abzuandern. Die siidliche Fortfihrung des Rad- und FuBweges kann wie
bereits heute am Schnittpunkt der Kreuzung Konrad-Adenauer-Allee und Harburger Stralle
enden, da eine Querung der Konrad-Adenauer- Allee nur an diesem Knotenpunkt sicher
gewahrleistet werden kann.

Millentsorgung
Eine direkte Zuwegung fir Mullfahrzeuge zu den Anliegern ist aufgrund des zu geringen

Ausbaustandards mehrheitlich nicht mehr méglich. Millfahrzeuge dirfen die geplanten
AnliegerstraBen mit 4,10m Breite nicht befahren. Die Anlieger miissten die Miillbehalter
daher bis zu 100m weit zu Aufstellplatzen an die Ribker Strale bringen.

In den Planunterlagen werden im Bereich der Riibker Strale zwei Flachen von jeweils etwa
15m? Flache zeichnerisch dargestellt. AuRerdem sind direkt im Knotenpunkt Ribker
StraBe/Harburger StralRe zwei weitere, sehr kleine Stellflachen vorhanden. Fur die Anzahl
der Anlieger (mind. 43 Wohneinheiten im stidéstlichen Abschnitt der Ribker Strafle) sind die
geplanten Aufstellflachen fur Millbehalter an der Stral’e zu knapp bemessen.

Es besteht die Gefahr, dass gelbe Sacke bzw. Miilltonnen bei Wind oder durch die von den
Fahrzeugen verursachten Luftbewegungen von den sich unmittelbar an der Fahrbahn
befindenden Aufstellflachen auf die Fahrbahn gelangen und entsprechende geféhrliche
Situationen oder Unfélle verursachen. Dariiber hinaus befinden sich die gréReren
Aufstellflachen im Zufahrtsbereich der geplanten Anliegerstraen. Sie liegen damit in den
Sichtdreiecken zur zukiinftig sehr stark befahrenen Riibker StralRe, welche durch die
Miillbehalter verdeckt wiirden.

Die kleineren Aufstellflichen im Knotenpunktbereich beeintréachtigen die Sicherheit des
Verkehrs in gleicher Weise. Zusétzlich wirde wéhrend der Abfuhr die Leichtigkeit des
Verkehrs an diesem stark befahrenen Knotenpunkt massiv beeintrachtigt.

Insgesamt regt die Hansestadt Buxtehude dringend an, fiir die Thematik der Miillentsorgung
sichere und praktikable Losungsansatze aufzuzeigen.

Eine Ausnahme konnte die nordéstlich geplante ErschlieBungsstralle darstellen, da an
dieser Stelle eine Durchfahrt fiir Millifahrzeuge gewahrleistet ware.

Larmschutzwéande

In der 2011 vorgelegten Planung schwankte die Hohe der Larmschutzwande je nach
Schutzbediirfnis zwischen 3,0m und 4,5m. Aus stadtebaulichen Griinden sehen die
Planungen nun einheitlich 3,0m hohe Larmschutzwénde vor. Durch die verringerte Hohe der
Larmschutzwande sinkt ihre Schutzwirkung.

Zwar hat sich die Gesamtzahl der Gebaude mit Anspriichen auf passiven Larmschutz nur
leicht von 23 auf 28 erhoht, die Anzahl an Gebauden, die gesundheitsschadlichen
Schallpegeln von 70 dB(A) am Tag/60 dB(A) in der Nacht oder dariiber ausgesetzt ist, steigt
allerdings deutlich von 2 auf 14.

Im Erlauterungsbericht wird beschrieben, dass die Trichterwirkung der geplanten LSW
bemangelt wurde. Diese sei mit dem Wegfall des urspriinglich geplanten Turbokreisels nicht
mehr gegeben. Fir die Hansestadt Buxtehude ist festzustellen, dass nicht die
Trichterwirkung der LSW beméngelt wurde, sondern die stadtebaulichen Auswirkungen der
Gesamtplanung der Larmschutzwande. Der Planungstrager unternimmt den Versuch, unter
Heranziehung der Proportionslehre der ,Empfehlungen zur StraRenraumgestaltung
innerhalb bebauter Gebiete", die stadtebauliche Wirkung der Larmschutzwéande zu
rechtfertigen.

Diese Empfehlungen sind jedoch nicht fiir linear und monoton geplante Bander beidseitig
gefihrter Larmschutzwéande heranzuziehen. Diese Empfehlungen beschreiben die
Proportionslehre in baulich rdumlich gewachsenen Strukturen und Gebietstypen, die gerade
in diesem Fall mit der vorgelegten Planung hinter Larmschutzwanden versteckt wirden.
Insofern sollten die rechtlich anerkannten ,Empfehlungen fiir die Gestaltung von
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Larmschutzanlagen an Straen” vom Planungstrager eher zur Grundlage der weiteren
Planung gemacht werden.

Die Larmschutzwande stellen aufgrund ihrer Lénge und der rdumlichen Beengtheit
stadtebaulich dominierende Bauwerke dar, die sich durch die Innenstadt, die Wohngebiete
und den Freiraum ziehen. Die Hansestadt Buxtehude sieht nach wie vor erhebliche negative
und nachhaltige Auswirkungen auf das Stadt- und Landschaftsbild, die Wohnqualitét, das
Wohnumfeld und das Image der Stadt. Eine stadtebaulich vertragliche Planung wiirde die
weichen Standortfaktoren unterstiitzen, die fir die Attraktivitat der Stadt als Wohn-,
Wirtschafts- und Kulturstandort wichtig sind.

Es wird bezweifelt, dass allein die geplanten allenfalls begriinten Laérmschutzwénde der
stadtebaulichen Problematik gerecht werden. Es ist dabei fraglich, ob die sparlich
verbleibenden Anpflanzflachen, die noch dazu insbesondere im Winter aufgrund der Nahe
zum Straenkorper vielfaltigen Umwelteinfliissen (z.B. durch Streugut) standhalten missen,
eine Begriinung tiberhaupt ermdglichen. Gestaltung von Larmschutzeinrichtungen bedeutet
in der Regel die Beriicksichtigung der optischen Wirkung auf der StraRenseite. Larmschutz
an Ubergeordneten Stralen ist Aufgabe des StralRenbaulasttragers, der damit im Grunde
auch fir die Gestaltung verantwortlich zeichnet. In diesem Planungsfall besteht
augenscheinlich die Hauptaufgabe im Bereich StraBenbau, so dass die Gestaltung von
Larmschutzanlagen (z. B. stadtebauliche Integration) hier kaum Prioritat geniet. Daran
andert auch die Reduzierung der Hohe der Anlage auf jetzt durchgehend 3,0m nichts.

Vielmehr wird aus Sicht der Hansestadt Buxtehude weiterhin gefordert, situationsbezogene
Losungen zu finden, die den vielfaltigen Belangen sowohl des Immissionsschutzes als auch
des Stadtebaus gerecht werden. Die Hansestadt Buxtehude hat den Planungstrager
mehrmals im Vorfeld der Uberarbeitung der Unterlagen angeboten, gemeinsame kreative
gestalterische Losungsansatze zu entwickeln. Dieses unterstiitzende Angebot halt die
Hansestadt Buxtehude weiter aufrecht.

Gebietseinstufung Feldmannweg

Im Zusammenhang bebaute Bereiche sind beziiglich ihrer Gebietsausweisung
planungsrechtlich geman § 34 BauGB zu bestimmen und genieRen den Schutzanspruch des
entsprechenden Gebietes (vgl. Kommentar zum BImSchG, Jarras, Rn 32-33a).
Entsprechend der Ausfiihrungen der schalltechnischen Untersuchung wurde die Bebauung
nordlich des Feldmannweges der Gebietskategorie Mischgebiet zugeordnet und die
Schutzwerte fiir diese Gebietskategorie angesetzt. Dieser Bereich ist planungsrechtlich der
Gebietskategorie Wohngebiet zu zuordnen und damit sind andere Beurteilungspegel zur
Grundlage der Berechnung heranzuziehen.

Schilderbriicken

Die Hansestadt Buxtehude geht davon aus, dass die dargestellten Schilderbriicken noch von
der vorherigen Planung zur Vorsortierung in den Turbokreisverkehr herriihren. Ansonsten
ware die Uberlagerung mit Gehwegen und Grében und die Lage der Schilderbriicken nicht
nachvollziehbar. Fir den Fall, dass diese Schilderbriicken doch geplant sein sollten, verweist
die Hansestadt Buxtehude, um Wiederholungen zu vermeiden, auf die Ausflihrungen der
ersten Stellungnahme.
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Variantenvergleich
In der erganzenden Variantenuntersuchung (Unterlage 21.11.04) werden unter anderem die
Unfallkosten als Vergleichskriterium herangezogen. Fir dessen Bewertung wurde eine
Skalierung erstellt. Der Erlauterung ist zu entnehmen, dass die Verkehrsstarke der
Nullvariante die Basis fiir die Skalierung ergibt:
,Bei der Bewertung der Unfallkosten wird von folgendem Modell ausgegangen:
o Gegenuber der Nullvariante VO (ohne Autobahnanschluss) mit ca. 6000-9000
Kfz/24h in der Ribker StraRe wird bei einem Autobahnanschluss die
Verkehrsstarke mit ca. 20.000 Kfz/24h auf ca. das Dreifache steigen.
o Als sehr schlecht “-" wird gewertet, wenn die Unfallkosten linear auch auf das
Dreifache steigen.
o Mit sehr gut ,++“ wird gewertet, wenn die Unfallkosten trotz der héheren
Verkehrsstarke nicht (ber den Wert der Nullvariante steigen.”
Damit ergibt sich folgende Skalierung:
<18 Mio.€/20a++
18 — <26 Mio.€/20a +
26 — <34 Mio.€/20a o
34 — <42 Mio.€/20a -
>42 Mio.€/20a--,
Die Methodik bei der Skalierung der Unfallkosten scheint prinzipiell plausibel. Allerdings
betrégt das Dreifache der ~18. Mio.€/20a Unfallkosten 54 Mio.€/20a. Damit ergébe sich
folgende Skalierung:
<18 Mio.€/20a++
18 — <30 Mio.€/20a +
30 — <42 Mio.€/20a o
42 — <54 Mio €/20a -
>54 Mio.€/20a--
Somit wiirde sich fiir alle Varianten ein gutes Unfallkosten-Verhaltnis ergeben, die V 2.3 also
nicht mehr nach befriedigend “abgestuft”, sondern wie die anderen Varianten mit ,+*
bewertet.

Grundstiicksangelegenheiten/Grunderwerb

Die unten aufgefiihrten Flurstlicke aus der Liste ,Grunderwerbverzeichnis® befinden sich im
Eigentum der Hansestadt:

14/73, Flur 4, Gem. Buxtehude Straenflache

12/4, Flur 4, Gem. Buxtehude StraRenflache

25/9, Flur 4, Gem. Buxtehude StraBenflache

326/9, Flur 4, Gem. Buxtehude Wegeflache

26/4, Flur 4, Gem. Buxtehude Wegeflache

336/2, Flur 4, Gem. Buxtehude Grabenflache

69/3, Flur 4, Gem. Buxtehude Griinflache, verpachtet
69/2, Flur 4, Gem. Buxtehude Griinland, verpachtet

330/1, Flur 4, Gem. Buxtehude Grabenflache

Die Flurstiicke 69/3 und 69/2 sind mit Pachtvertrag vom 15.04.1993 verpachtet.
Die Pachtvertrage und vertraglichen Regelungen sind vom Erwerber zu Gbernehmen.

Fiir das Flurstiick 26/4 ist durch den B-Plan 42 1.Anderung eine FuRwegeverbindung
festgelegt. Diese offentliche Verbindungsfunktion ist weiterhin zu gewéhrleisten.

Gleiches gilt fiir das Flurstiick 326/9. Dieses Flurstlick steht in Verbindung mit dem

offentlichen FuRwegnetz des Bebauungsplanes Nr. 105. Auch hier ist die 6ffentliche
FuRwegverbindung aufrecht zu halten.
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Landschaftspflegerischer Begleitplan
e Die Bezeichnung der Flurstiicke im Mafnahmenblatt 8E stimmt nicht mit der Darstellung
der Unterlage 9.2 Blatt Nr. 2 iberein.

e Zu MaRnahme 7A
Flachige Anpflanzung am Bollweg auf dem Grundstiick: Gem. Buxtehude, Flur 4,
Flurstiick 194. Auf eine 3.851m? grofRe Flache sollen 154 Baume angepflanzt werden. Fiir
die Anpflanzung eines groRkronigen Baumes sind 25 m* Vegetationsflache vorgesehen.
Das entspricht einer Seitenlange von 5x5 m. Im Reifestadium wird der Baum einen
Stammdurchmesser von ca. 60 — 80 cm erlangen. Hieraus folgt, dass dem Baum lediglich
eine Kronenentwicklung mit einem Radius von 2,20 m bzw. 2,10 m zugestanden wird.
Diesem Berechnungsansatz wird nicht gefolgt. Es sollen Baume im Eingriffsbereich
ersetzt werden, die einen Kronenradius von 5m bis 8m aufweisen. Die Werte des
Naturhaushaltes hinsichtlich der Bio- bzw. Assimilationsmasse, Nahrung und Lebensraum
sind in keinster Weise beriicksichtigt worden.
Pro zu ersetzendem Baum ist daher eine Vegetationsflache von mindestens 80 m?
vorzusehen.

Entwésserung

Beziiglich der Verlegung von Abwasserleitungen und den damit im Zusammenhang
stehenden Kosten wird noch einmal auf die Stellungnahme vom 19.03.2012 verwiesen:
LAus entwasserungstechnischer Sicht werden umfangreiche MaRnahmen an den
vorhandenen Entsorgungsleitungen erforderlich, wie sie im Erlauterungsbericht unter Punkt
4.10 ,Leitungen” dargestellt sind. Im Rahmen der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen
wurden die erforderlichen Mafnahmen mit dem Planungsbiiro besprochen und soweit das
mit den zum damaligen Zeitpunkt vorhandenen Kenntnissen mdéglich war, eine tberschlagige
Kostenschéatzung erstellt. Je nach technischer Umsetzbarkeit kdnnen demnach Kosten von
bis zu 700.000 Euro entstehen.

Unter Punkt 7 ,Kosten® in Verbindung mit Punkt 4.10 ,Leitungen” wird dargestellt, dass die
vorgenannten Kosten (Kostenbeteiligung) vom Entsorgungstréger — also der
Stadtentwasserung Buxtehude — zu Gibernehmen sind. Als Grundlage werden bestehende
Rahmen- bzw. Gestattungsvertrage und gesetzliche Bestimmungen angefiihrt.

Interne Recherchen haben ergeben, dass nur fiir bestimmte Bereiche der Riibker Stralle
vertragliche Regelungen mit dem Landkreis Stade bestehen. Nach dem jetzigen
Kenntnisstand kénnen insofern die Aussagen zur Kostenregelung auferhalb der durch
Vertrag geregelten Bereiche nicht akzeptiert werden.”

Sonstiges

e Durch das hohe zukiinftige Verkehrsaufkommen ist eine Flihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn laut den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (Ausgabe 2010) nicht
moglich. Die geplanten Gehwege/Radfahrer frei sollten daher zu Verkehrsanlagen mit
Gleichstellung der Radfahrer umgeplant werden.

e In den Planen mit den Regelquerschnitten sind die Fahrzeuge Uberproportional grof
dargestellt (ca. 2,40m statt 1,80m breit und entsprechend hoher). Zudem sind die 3m
Hohe der Larmschutzwande nicht ab Oberkante Fahrbahn dargestellt.

Die Zufahrt zu den Hausern Ribker Strale Nr. 2-14 ist im dargestellten Zustand aus
Richtung Riibke und in Richtung Buxtehude nicht nutzbar (durchgezogene Linie), so dass
die Anwohner Umwege zum Wenden in Kauf nehmen miissten.

e Den Ausgleichspflanzungen an den Wirtschaftswegen wird seitens der Hansestadt

Buxtehude nicht zugestimmt, da dies einen erhohten Unterhaltungsaufwand und eine
Einschrankung des Querschnittes bedeuten wiirde
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e Der dargestellte Deckenaufbau fiir die Ribker StraRe entspricht nicht der erwahnten
Vorschrift nach RSTO12.

Hinweis zur FFH- Thematik

Wie in den Planfeststellungsunterlagen erldutert wird, stellt der Zubringer zur A 26 bereits
eine 100% Flachenentwertung des FFH-Gebietes dar. Aus diesem Grunde kommt die FFH-
VP zur K40 zu dem Schluss, dass mit der jetzt zu beurteilenden Mafnahme keine
zusatzliche Beeintrachtigung erfolgt und diese mit der FFH-Vertréglichkeitsuntersuchung und
den im Rahmen der A 26 erfolgten KoharenzmaRnahmen abgeschlossen sei.

Die Hansestadt Buxtehude weist darauf hin, dass die angesprochene FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung zur A 26 Planung auf einer methodischen Herangehensweise
basiert, die gemaR eines rechtswissenschaftlichen Gutachtens zu den Variantenpriifungen
der K 40 als nicht anwendbar angesehen wird. Aufgrund der erheblichen Beeintrachtigung
des FFH-Gebietes und der Tatsache, dass es mit der Ausbauvariante zur K 40 eine
planerische Alternative gabe, gilt eine (von der Hansestadt Buxtehude favorisierte)
Umgehungsvariante als ausgeschlossen.

Vor diesem Hintergrund sollte die Planfeststellungsbehérde priifen, ob die FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung zur K40 auf eine urspriingliche Priifung zur A 26- Planung
aufbauen kann. Fraglich ist in diesem Zusammenhang, ob ein neues
Planfeststellungsverfahren auf eine mdéglicherweise methodisch anzupassende FFH-
Vertraglichkeitsprifung aufsetzen kann.

Die Hansestadt Buxtehude hélt es auf der Grundlage der aufgefiihrten Argumente fir
zwingend geboten, die Planunterlagen zu Uberarbeiten, da sie in einzelnen Teilbereichen
dem Anspruch einer zukunftsorientierten Planung nicht gerecht werden.

Finanzielle Auswirkungen:
Siehe Vorlage hinsichtlich Entwasserung

Anlage/n:
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